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Beschleunigung von Netzanschlussen

1. Allgemein

Der Verband der Automobilindustrie (VDA) vereint etwa 650 Hersteller und Zulieferer
unter einem Dach. Die Mitglieder entwickeln und produzieren Pkw und Lkw, Software,
Anhénger, Aufbauten, Busse, Teile und Zubehtér sowie immer neue
Mobilitatsangebote. Wir sind die Interessenvertretung der Automobilindustrie und
stehen fur eine moderne, zukunftsorientierte multimodale Mobilitat auf dem Weg zur
Klimaneutralitat. Der VDA vertritt die Interessen seiner Mitglieder gegentber Politik,
Medien und gesellschaftlichen Gruppen. Wir arbeiten fir Elektromobilitat,
klimaneutrale Antriebe, die Umsetzung der Klimaziele, Rohstoffsicherung,
Digitalisierung und Vernetzung sowie German Engineering. Wir setzen uns dabei fir
einen wettbewerbsfahigen Wirtschafts- und Innovationsstandort ein. Unsere Industrie
sichert Wohlstand in Deutschland: Mehr als 780.000 Menschen sind direkt in der
deutschen Automobilindustrie beschéftigt. Der VDA ist Veranstalter der groften
internationalen Mobilitatsplattform IAA MOBILITY und der IAA TRANSPORTATION,
der weltweit wichtigsten Plattform fir die Zukunft der Nutzfahrzeugindustrie. Als
Automobilindustrie bekennen wir uns ausdriicklich zu den Zielen des Pariser
Klimaabkommens. Im Einklang mit den Zielen des europdischen Green Deals
unterstltzt die Automobilindustrie somit das Ziel, Europa bis spatestens 2050
klimaneutral zu gestalten.

2. Vorbemerkung
Die Ladeinfrastruktur ist essenziell flir das Gelingen der E-Mobilitdt. Das Laden
muss zu jeder Zeit und an jedem Ort schnell und einfach moglich sein. Doch im
Ausbau der Ladeinfrastruktur besteht weiterhin Nachholbedarf: In rund zwei Funftel
aller Gemeinden gibt es noch keinen offentlichen Ladepunkt und in drei Viertel aller
Gemeinden ist noch kein Schnellladepunkt installiert.

Fir den weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur kommt den Stromnetzen eine
Schlusselrolle zu. Aktuell sind die deutschen Stromnetze fur die Herausforderungen
der Energiewende und den Hochlauf der E-Mobilitdt aktuell nicht gerustet. Die
Kapazitat der deutschen Stromnetze wird sich in wenigen Jahren verdoppeln missen,
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um den Anteil der erneuerbaren Energien auf 80 Prozent zu steigern und mehrere
Millionen E-Fahrzeuge zu jeder Zeit zuverlassig mit Strom zu versorgen.

In  Zukunft werden die Netzbetreiber jedes Jahr mehrere Millionen
Netzanschlussbegehren fir Ladepunkte, Energie- und Speicher-Anlagen und
Warmepumpen bearbeiten missen. Doch bereits heute kommen die Netzbetreiber
zunehmend an ihre Grenzen. Immer haufiger kommt es zu Verzdgerungen; die
Netzanschlisse werden zunehmend als entscheidendes Hemmnis beim Ausbau der
Ladeinfrastruktur und damit dem Hochlauf der Elektromobilitat identifiziert.

3. Zum BMWHK-Arbeitsentwurf zur Beschleunigung von Netzanschllissen
Um die Netzanschliisse zu beschleunigen, hat das BMWK einen sogenannten
.Branchendialog Netzanschluss® initiiert. In diesem Rahmen wurden zahlreiche
konkrete  Mallnahmen  diskutiert, darunter die  Vereinheitlichung von
Anschlussbedingungen, digitale Antragsverfahren und verbindliche
Bearbeitungsfristen. Der VDA begrtifdt, dass mit dem vorliegenden Arbeitsentwurf nun
einige der diskutierten Mallnahmen umgesetzt werden sollen.

1. RlUckmeldefristen im Netzanschlussverfahren (§ 17 Absatz 5, Absatz 6
EnWG, § 18 Absatz 4 EnWG, 821a EnWG; 8§ 8 EEG)

Mangels verbindlicher Fristen warten die Projektierer oft mehrere Monate auf die
Rickmeldung des Netzbetreibers zu ihrem Netzanschlussbegehren. Erhebliche
Verzdgerungen bei der Projektumsetzung sind die Folge. Die geplante Einfiihrung
gesetzlicher Fristen fir die Bearbeitung von Netzanschlussbegehren wird vor diesem
Hintergrund ausdricklich begruf3t.

Die vorgeschlagene Rickmeldefrist von maximal acht Wochen, innerhalb derer die
Netzbetreiber das Netzanschlussbegehren und die Netzvertraglichkeit verbindlich zu
prufen haben, erscheint sachgerecht. Allerdings muss sichergestellt sein, dass diese
Frist seitens der Netzbetreiber auch verlasslich eingehalten wird. Die Erfahrung lehrt,
dass bestehende Fristen im EnWG seitens der Netzbetreiber regelmaftig nicht
eingehalten werden. Um die Verlasslichkeit der gesetzlichen Fristen zu erhéhen, sollte
erganzend zur Einfihrung gesetzlicher Fristen auch eine Genehmigungsfiktion
eingefuhrt werden: Bleibt eine Riuckmeldung langer als acht Wochen nach
vollstandigem  Eingang aller notwendigen Unterlagen aus, gilt ein
Netzanschlussbegehren als genehmigt. Alternativ konnten bei regelméaligen
Fristiibertretungen auch Ponalen eingefihrt werden.

2. Unverbindliche Netzanschlussauskunft (§ 14e Absatz 2a, § 17a EnWG)

Die Bewertung von mdglichen Ladestandorten hinsichtlich der Umsetzbarkeit und
Wirtschaftlichkeit wird aktuell dadurch erschwert, dass Informationen zum néchsten
Netzverknupfungspunkt, der verfligbaren Netzkapazitat und etwaigen Kosten fur den
Netzanschluss fur den Projektierer nicht ohne Weiteres verfugbar sind. Eine
individuelle Netzanschlussanfrage ist ebenso aufwendig wie langwierig, da die
Ruckmeldungen der Netzbetreiber teils Monate in Anspruch nehmen. Die geplante
EinfUhrung einer unverbindlichen Netzanschlussauskunft wird vor diesem Hintergrund
ausdrucklich begrult. Es erleichtert den Ausbau der Ladeinfrastruktur erheblich, wenn
verfligbare Netzkapazitaten und mogliche Anschlussleistungen im Rahmen eines
standardisierten Verfahrens abgefragt werden kdnnen.
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Neben der mangelnden Kenntnis Uber verfligbare Netzkapazitaten erschweren auch
die bis heute analogen Antragsverfahren und das Dickicht an unterschiedlichen
Anforderungen der 870 Verteilnetzbetreiber weiterhin den Ausbau der
Ladeinfrastruktur. Die Beschleunigung der Netzanschliisse erfordert aus Sicht des
VDA eine umfassendere und zielbildorientierte Prozessoptimierung. Die Einfihrung
einer unverbindlichen Netzanschlussauskunft Uber die Internetseite des
Netzbetreibers kann daher nur ein erster Schritt auf dem Weg hin zu digitalen
Netzkarten und einem bundesweit einheitlichen, digitalen Antragsverfahren darstellen.
Die technischen Anforderungen mussen daher méglichst bald bundesweit einheitlich
gestaltet werden. Zudem sollte eine Antragsstellung kinftig verpflichtend und bei allen
Netzbetreibern Uber eine einzelne, bundesweit einheitliche digitale Plattform moglich
sein. Die bereits bestehende, gemeinsame Internetplattform der VNB kdnnte dazu
weiter ausgebaut werden.

3. Weitere Aspekte
Grundsatzlich weist der VDA darauf hin, dass der BMWK-Arbeitsentwurf zur
Beschleunigung von Netzanschlissen nur einen Teil der im Rahmen des
Netzanschluss-Gipfels im BMWK vom 16. April diskutierten Vorschlage enthalt. Aus
Sicht der Automobilindustrie sind im Branchendialog Netzanschlisse insbesondere
vier Aspekte unzureichend berticksichtigt geblieben:

- Bidirektionales Laden: Beim Netzanschluss von Ladeinfrastruktur ist zu
beachten, dass diese in Zukunft teilweise bidirektional betrieben werden soll.
Die technischen Anschlussregeln (TAR) des VDE FNN enthalten bislang
jedoch keinerlei konkrete Vorgaben flr das bidirektionale Laden. Der
Netzanschluss bidirektionaler Ladeeinrichtungen ist daher de facto nicht bzw.
nur im absoluten Ausnahmefall und nach individuellen ,Verhandlungen® mit
dem Netzbetreiber mdglich. Die TAR sollten daher frihzeitig um
praxisgerechte Netzanschlussbedingungen far bidirektionale
Ladeeinrichtungen erweitert werden.

- Initiales Ladenetz Lkw: Die im Branchendialog diskutierten Vorschlage zur
Beschleunigung von Netzanschlissen beschranken sich auf die Nieder- und
die Mittelspannung. Das Ladenetz fir E-Lkw wird in vielen Fallen einen
Anschluss an die Hochspannung erfordern, wo die Planungs- und
Umsetzungszeitrdume besonders zeitintensiv sind und bis zu zehn Jahre in
Anspruch nehmen kénnen. Im weiteren Prozess sollten daher insbesondere
auch solche MalRnahmenvorschlage diskutiert werden, mit denen
NetzanschlUsse in der Hochspannung beschleunigt werden konnen.

- Masterplan Ladeinfrastruktur |l: Um das Ausbautempo bei Ladeinfrastruktur
und Stromnetzen zu erhdhen und die Bereitstellung der erforderlichen
Netzanschlisse zu beschleunigen, werden weitere MaRnahmen erforderlich
sein. In diesem Sinne sollten auch die Vorschlage aus dem Masterplan
Ladeinfrastruktur Il prioritdr und ohne weiteren zeitlichen Verzug umgesetzt
werden. Dies betrifft unter anderem Ladeinfrastruktur-Nebenanlagen, die
(etwa: Uberdachungen, Transformatoren) in der Bauordnung verfahrensfrei
gestellt werden.

- Digitalisierung der Stromnetze: Bereits heute kdnnten Netzanschlussbegehren
schneller und in grélerer Anzahl bewilligt werden, wenn die Netzbetreiber die
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tatsachliche Auslastung ihrer Netze zu jeder Zeit nachvollziehen kdnnten.
Untersuchungen zufolge lassen sich durch Digitalisierung in 50 Prozent der
Netze 30 Prozent der Kosten sparen. Trotzdem sind die Netzbetreiber in der
Niederspannung heute noch blind.
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